Français:

Nota: Le boîtier “Safety Lights” doit  être  alimenté avec un courant continu de 12 Volt.

Le boîtier “Safety Lights” fonctionne uniquement sur les véhicules  ayant en standard 4 ampoules de 21W (soit 50W à gauche + 50W  à droite, maximal). 
Généralités:

-Veiller à ne pas tirer sur les fils électriques du boîtier Safety Lights et à ce qu'ils ne puissent pas se retrouver écrasés ou déteriorés après l'installation du système, car cela pourrait entraîner des disfonctionnement imprévisibles.

- Pour un fonctionnement optimal, les raccordements électriques doivent être soudés. Dénuder suffisamment chacun des fils à connecter avec un outil approprié en faisant attention à ne pas endommager l’âme en cuivre. Enrouler chaque fil du boîtier “Safety Lights” autour de la partie dénudée correspondante et les souder ensembles. Prendre soin de bien isoler les connexions. 

- Si le véhicule dispose de prises mâle/femelle, fixer la partie dénudée du fil (cuivre) du boîtier “Safety Lights” sur la prise mâle. Pour un bon contact, déployer les filaments de l’âme en cuivre sur la prise mâle (comme un parasol). Enfoncer la prise mâle dans la prise femelle de façon à ce que l’âme en cuivre se trouve coincée entre les deux prises.

- Installer le boîtier “Safety Lights” dans un endroit sec et avec les fils vers le haut. Voir fig.1.

- Selon la charge de la batterie et l’état de la centrale des clignotants, il peut être nécessaire de démarrer le moteur pour que le système fonctionne parfaitement.

- Au tableau de bord:
S’il y a deux témoins : ils s’allument exactement de la même façon que les clignotants.

S’il n’y a qu’un seul témoin : il prend en compte les changements de direction gauche et droit. Lorsqu’il y a un changement de direction sans freinage, ce témoin est allumé continuellement avec une faible intensité. Lorsqu’il y a changement de direction et freinage, cette lampe reproduit plus ou moins le signal de freinage.

Feux de route Américains: Vous devez les éteindre (déconnecter ces feux supplémentaires).
1)  Installation sur les motos et  vélomoteurs sans émetteur / récepteur:

Il est préférable d’alimenter le boîtier "Safety Lights" sur le feu de position arrière. Selon le diamètre des fils existants, la puissance délivrée est 8 à 9W. Le fusible du véhicule est suffisant.

Lors du montage, s’assurer qu’il n’y a aucun courant dans le circuit électrique du véhicule.

Commencer par raccorder le fil noir  à une bonne masse (-), c’est très important. Voir fig. 2.

Raccorder le premier fil jaune au plus (+) du clignotant de gauche, faire attention de ne pas le raccorder à la masse (-).

Raccorder le second fil jaune au plus (+) du clignotant de droite, faire attention de ne pas le raccorder à la masse (-).

Si vous optez pour le report du signal de freinage sur les clignotants, raccorder le fil bleu avec le plus (+) du feu de stop.

Enfin raccorder le fil rouge avec le plus (+) du feu de position arrière.

Testez avec le moteur allumé à différents régimes. Les "Safety Lights" peuvent à peine réagir à la différence en régime, sauf en cas de ralenti, toutes les ampoules seront allumées un peu plus faible.  Si les ampoules ne sont pas allumées en continu, raccordez les " Safety Lights" alors à la batterie, voir fig 3 ou 4 et voir le point suivant.  Des malfonctions se verront le mieux en freinant. 

Le clignoteur doit démarrer normalement.  S’il ne le fait pas, il faut le brancher alors directement à la batterie, voir fig. 3 ou 4 , ou vous mettez une diode (4 Amp ou plus fort) entre la batterie et l’interrupteur gauche/droite , n’oubliez pas d’ajouter un fusible et interrupteur ou relais.

2)  Installation sur les motos et  vélomoteurs équipés d’un  émetteur / récepteur:

Vous pouvez d’abord essayer de brancher au feu de position arrière, avec la plupart des motos, ceci ne constituera pas un problème, même avec un émetteur / récepteur à bord.  Si ce raccordement ne se fait pas sans problèmes, vous devez l’effectuer comme ci-dessous.   Testez avec le moteur allumé à différents régimes

Pour éviter tout disfonctionnement ou toute interférence, les fils rouge (+) et noir (masse) du boîtier “Safety Lights” doivent être raccordés directement à la batterie, et si possible avec des cosses. La puissance délivrée ici est d’environ 10W. Il faut donc placer sur l’alimentation du boîtier “Safety Lights”, un fusible (10A) aussi près que possible de la batterie (+) et un relais (fig.3) ou un interrupteur (fig. 4) juste après le fusible. Le câble du fusible doit être le plus court possible et d’un diamètre superieur  à celui du boîtier “Safety Lights”, par exemple du 1.5 mm2.

Lors du montage, s’assurer qu’il n’y a aucun courant dans le circuit électrique et ôter le fusible.

Commencer d’abord par raccorder le fil noir directement à la batterie (-), c’est très important.

Raccorder le premier fil jaune au plus (+) du clignotant de gauche, faire attention de ne pas le raccorder à la masse (-).

Raccorder le second fil jaune au plus (+) du clignotant de droite, faire attention de ne pas le raccorder à la masse (-).

Si vous optez pour le report du signal de freinage sur les clignotants, raccorder le fil bleu avec le plus (+) du feu de stop.

Enfin raccorder le fil rouge (+) au relais (ou à l’interrupteur) protégé par le fusible, lui-même raccordé à la batterie. Vérifier les raccordements et poser le fusible.

Si en allumant les phares, la centrale des clignotants ne démarre pas correctement ou que d’autres disfonctionnements apparaissent, il se peut que cela provienne d’une perte de puissance par les fils électriques de faible diamètre. Pour résoudre ce problème, débrancher le fil plus (+) de la centrale des clignotants et la raccorder au relais (ou à l’interrupteur) qui est connecté directement à la batterie (+) et protégé par le fusible. On peut utiliser le même relais (ou interrupteur) que celui du boîtier “Safety Lights”, si le diamètre du fil est suffisamment petit et qu’il est assez court. On peut actionner le relais avec le fil plus libre (+) qui alimentait la centrale des clignotants.

Si  l’émetteur / récepteur est protégé par un anti-parasites mais qu’il continue à perturber le fonctionnement du boîtier “Safety Lights”, cela peut être dû au fait qu’il utilise les mêmes fils de masse que les clignotants connectés au boîtier “Safety Lights”. Pour résoudre ce problème, raccorder l’alimentation de l’émetteur / récepteur de façon séparée et directe à la batterie (sans utiliser les câbles du véhicule ou ceux du boîtier “Safety Lights”), aussi bien pour la masse (-) que pour le plus (+) et préférentiellement avec des cosses. Ne pas oublier de placer un fusible le plus près possible de la batterie (+) et un relais (ou un interrupteur) juste après le fusible. Le fil allant du fusible à la batterie doit être le plus court possible.

On peut actionner le relais avec le fil plus (+) libre de l’émetteur / récepteur.

Placer les fils de l’émetteur / récepteur et des clignotants aussi loin que possible les uns des autres pour éviter les interférences.

Dans les cas extrêmes il peut être nécessaire de placer un anti–parasites aussi près que possible de l’émetteur / récepteur. 

Installation sur  une  voiture:

Vous pouvez d’abord essayer de brancher au feu de position arrière.  Si ce raccordement ne se fait pas sans problèmes, vous devez l’effectuer comme ci-dessous.  Testez avec le moteur allumé à différents régimes

Pour éviter tout disfonctionnement ou toute interférence, les fils rouge (+) et noir (masse) du boîtier “Safety Lights” doivent être raccordés directement à la batterie, et si possible avec des cosses. La puissance délivrée ici est d’environ 10W. Il faut donc placer sur l’alimentation du boîtier “Safety Lights”, un fusible (10A) aussi près que possible de la batterie (+) et un relais (fig.3) ou un interrupteur (fig. 4) juste après le fusible. Le câble du fusible doit être le plus court possible et d’un diamètre supérieur à celui du boîtier “Safety Lights”, par exemple du 1.5 mm2.

Lors du montage, s’assurer qu’il n’y a aucun courant dans le circuit électrique et ôter le fusible.

Commencer d’abord par raccorder le fil noir directement à la batterie (-), c’est très important.

Raccorder le premier fil jaune au plus (+) du clignotant de gauche, faire attention de ne pas le raccorder à la masse (-).

Raccorder le second fil jaune au plus (+) du clignotant de droite, faire attention de ne pas le raccorder à la masse (-).

Si vous optez pour le report du signal de freinage sur les clignotants, raccorder le fil bleu avec le plus (+) du feu de stop.

Enfin raccorder le fil rouge (+) au relais (ou à l’interrupteur) protégé par le fusible, lui-même raccordé à la batterie. Vérifier les raccordements et poser le fusible.

Attention: Si vous suivez une autre voiture, les véhicules situés sur votre droite dans les intersections peuvent ne pas voir que vos deux clignotants sont allumés en même temps. Si la voiture devant vous tourne à droite et que vous freinez, le conducteur situé à votre droite peut penser que vous allez aussi tourner à droite s’il ne voit que le clignotant de droite. S’il ne connaît pas le système “Safety Lights” et qu’il ne fait pas très attention, il peut imprudemment prendre une décision hâtive et démarrer prématurément (en vous coupant la route). Dans les pays à conduite à gauche, la situation est inversée à gauche lorsqu’on tourne à gauche.

Nota :

Avant chaque utilisation, veiller à vérifier le bon fonctionnement des feux et du boîtier Safety Lights. 
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